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pfiloha 1) pouzité podklady popis umisténi stavby a jejich objekt

Jedna se o stavbu dvoukolejného Zelezni¢niho tunelu délky 3120 m u obce Hosin na Useku
Nemanice - Sevetin.

Podle prilohy ¢. 1 k vyhlasce ¢. 503/2006 Sb., o podrobngjsi upravé Uzemniho fizeni a
vefejnopravni smlouvy, se zaji$tuje pozarné bezpecnostni feseni v souladu s bodem C. 3 uvedené
vyhlasky ( zasady zajisténi pozarni ochrany stavby ) v ¢lenéni platném pro pozarné& bezpecnostni feSeni ve
smyslu vyhlasky 499/2006 Sh. ¢ast f.1.3.
STAVEBNI RESENI

Predmétem feseni je dvojkolejny tunel, unikové chodby, portaly a technologickeé obiekty véetné
navazujicich komunikaci a ploch. Tunel ma podkovovity prifez, s plochou vyrubt 120 m® a svétlym
tunelovym profilem 75 m®. Délka dvoukolejného Hosinského tunelu je 3120 m. Tunel bude slouzit pro
osobni i nakladni prepravu s rychlosti pohybu souprav 140 az 160 km.hod ™.

rozdéleni stavby a objektl do pozarnich Useku

Hodnoceni tunelu z hlediska pozarni bezpecnosti staveb je postaveno zejména na spinéni pozadavk,
které jsou definované v CSN 73 7508 — Zelezniéni tunely.

Tunelova trouba, technologické prostory a komory, zachranné propojky a $toly tvofi samostatné pozarni
Useky:

P 1.01 zachranna propojka €. 1/ P 1.01A technologicky prostor / P 1.01B technologicky prostor
P 1.02 zachranna propojka ¢. 2 / P 1.02A technologicky prostor / P 1.02B technologicky prostor
P 1.03 zachranna propojka €. 3 / P 1.03A technologicky prostor / P 1.03B technologicky prostor
P 1.04 zachranna propojka €. 4 / P 1.04A technologicky prostor /P 1.04B technologicky prostor
P 1.05 zachranna propojka €. 5 / P 1.05A technologicky prostor /P 1.05B technologicky prostor
P 1.06 zachranna propojka €. 6 / P 1.06A technologicky prostor / P 1.06B technologicky prostor
P1.10 vlastni tunelova trouba dvoukolejného tunelu

P1.11 zachranna §tola sever

P1.12 zachranna §tola jih

P1.12 technologicka komora u severniho portalu

P1.13 technologickd komora u jizniho portalu




c) vypocet pozarniho rizika a stanoveni stupné pozarni bezpeénosti

Pozarni riziko ve smyslu kodexu norem pozarni bezpecnosti staveb se u zel. tuneld a jejich
unikovych cest nestanovi.

Tepelné namahani tunelového osténi musi byt posouzeno podle teplotni normové kiivky.

V tunelovych propojkach, zachrannych $tolach, sachtach se predpoklada lll. stupen pozarni
bezpecnosti. V technologickych prostorach az VII. stupen pozarni bezpecénosti.

d) stanoveni pozarni odolnosti stavebnich konstrukci

Hodnoceni stavebnich konstrukci bude provedeno v souladu s [6, 9, 10, 7, 14].

P 1.10 = VLASTNIi TUNEL A P1.11 ZACHRANNA STOLA

Podle TSI [2] musi betonové konstrukce osténi tunelu pro pfipad pozaru vyhovét teplotni kfivce
EUREKA RE 180 a musi byt druhu DP1. Nosné konstrukce jinych pozarnich tsekl (tunelovych propojek a
technologické Sachty) se navrhuji podle normové teplotni kfivky na pozarni odolnost REI 180 DP1
a klasifikuji se podle CSN EN 13501-2 [10].

Material nosné konstrukce tunelu musi splfiovat pozadavky nejvyse tfidy reakce na oheri A2
normy CSN EN 13501-1 [9] a nenosné konstrukce a jiné vybaveni mohou vykazovat az tfidu reakce
na ohent B CSN EN 13501-1 [9].

Posouzeni nosnych konstrukci tunelu:

Nosné Zelezobetonové konstrukce tunelu a propojek jsou zafazeny do tfidy reakce na ohefl A1
- s1, do dle CSN 730810 [6].

Na zakladé vysledkl zkousek Zelezobetonového osténi silninich tunelll shodné stény o
tloustce 400 mm s krytim vyztuze 50 mm pii teplotnim zatizeni kfivkou EUREKA, provadénych v CR
v akreditované zkusebn& PAVUS a.s. se da predpokladat, ze navrzena konstrukce vyhovi pozadavku 180
minut.

P 1.01A-P 1.06A ZACHRANNE PROPOJKY C.1-C. 6
Zachranné cesty pro unik osob maji vstupy a umoznuji tnik osob z tunelové trouby do $toly.

Posuzované konstrukce zachrannych cest musi vyhovét pozadavku na nosné konstrukce R 180
DP1 nebo nosné a pozarné délici konstrukce REI 180 DP1.

Pozarni uzavéry otvord z tunelovych trub do zachrannych chodeb budou tvoreny vzdy dveimi o
rozmérech 1400 mm x 1970 mm podle TSI [2], v provedeni EI 90 SC DP1 opatfené panikovym kovanim.

Pozarni klapky budou osazeny ve VZT pro vétrani technologickych prostorlit a mezi
technologickymi Sachtami a zachrannymi chodbami. Pozarni klapky pro nasavani vzduchu a vyfuk vzduchu
budou typu EI 90 S DP1.

POZARNI USEKY SDELOVACICH A SILNOPROUDYCH TECHNOLOGICKYCH PROSTORU

Pozarni useky sdelovacich a silnoproudych technologickych prostorl jako soucasti tunelového
komplexu jsou zafazeny do VII. SPB. Pozadovana pozarni odolnost nosnych/nenosnych pozarné délicich
konstrukci v podzemnim podlazi je pro VII. SPB podle CSN 73 0804 — REI 180 DP1/El 180 DP1,
konstrukci nosnych R 180 DP1. Zelezobetonové popt. zdéné konstrukce z plnych cihel o min. tl. 150 mm
vyhovi pro pozarni odolnost R 180 DP1, REI 180 DP1 / EI 180 DP1.

Posuzované konstrukci sdélovacich a silnoproudych technologickych prostorli vyhovi
pozadavkim VII. SPB. Pozarni uzavéry do sdélovacich a silnoproudych technologickych prostort musi byt
v provedeni EI 90 SC DP1.

e) evakuace, stanoveni druhu a kapacity unikovych cest

U Zelezni¢nich tunelll a unikovych cest se pozadavky na Unikové cesty stanovuji podle [2,3].
Znaceni unikovych cest bude provedeno v souladu s [12, 13, 16, 17].

Ve smyslu ¢l. 6.3.11.2.1 CSN 73 7508 pro unik osob z ohrozeného prostoru v tunelu slouzi

pifedevsim unikove cesta v pIné $ifi profilu tunelu. Podél stojici vliakové soupravy maji mit tnikové cesty
8irku nejméné 1,20 m a vy$ku nejméné 2,20 m.




Ve smyslu &l. 6.3.11.2.2 CS 73 7508 vestavéna zafizeni (zabezpecovaci, sdélovaci, trakéni
zafizeni) vtunelu nesmi zasahovat do Unikové cesty vice nez v s§ifi 0,30 m. Tato mira nesmi byt
pfekro¢ena ani tehdy, kdyz pouZitelna $itka Unikové cesty je vétsi nez nejmensi Sitka 1,20 m. Délka
vestavéného zatizeni nesmi prekrocit 2,0 m. V celé délce zachrannych chodeb nesmi byt stavby nebo
konstrukce, ktere by branily plynulému a bezpeé¢nému pohybu osob.

Situovani nouzovych vychodl do zachrannych propojek je navrzeno ve vzajemné vzdalenosti nizsi nez 500
m. Po celé trase je navrZzeny 6 nouzovych vychod.

Maximalni délka evakuace je v pfipadé zablokovani jednoho z tunikovych vychodl 500 m, coz v
podminkach dvoukolejného tunelu predstavuje dobu evakuace pfiblizné 17 minut.

POZADAVKY NA VYBAVENI:
Zachranne propojky musi byt pretlakove vétrany ze zachranné stoly.

Zachranné propojky budou vybaveny pretlakovym vétranim s patnactinasobnou vyménou
vzduchu za hodinu. PoZadovany pretlak je 30,0 Pa. Pfi otevieni dvefi bude po stanovenou dobu zajisténa
bezpecna evakuace osob bez pronikani zplodin hofeni do Unikovych cest. Funk&nost pretlakového vétrani
musi byt zajisténa po dobu 90 minut, protoze propojka slouzi i pro zasah 1ZS.

Unikové chodniky v tunelu, zachranné propojky i zachranné $toly musi byt vybaveny nouzovym
osvétlenim o intenzité 2 Ix.

Navrzené vzdalenosti mezi nouzovymi vychody z tunelu odpovidaji pozadavkim TSI [2] a jedna
se ve smyslu TSI o dlouhy tunel. Pfipadné nadstandardni parametry napf. zkraceni vzdalenosti nouzovych
vychodl je ve smyslu TSI pozadovéano pouze pro velmi dlouhé tunely (nad 20 km). Pro anik osob z tunelu
po zastaveni vlakové soupravy bude tunel vybaven chodniky pfi obou stranach tunelu o Sifce 0,75 m.
K uniku bude mozné pouzit také kolejové loZe v prostorech mimo postaveni vliakové soupravy. Unik osob
bude sméfovat do venkovniho prostoru a do tunelovych propojek, pfipadné zachrannych chodeb.

Smér uniku osob v tunelové troubé bude zietelné oznacen. Vedle sméru Uniku osob bude
vyznacena také vzdalenost v metrech k portalim. Druh a umisténi bezpecnostnich znacek, véetné znaceni
uniku osob, bude Fesit dal$i stuperi projektové dokumentace.

Nouzové vychody budou opatfeny dvefmi 1,4 x 2,0 m oteviratelnymi do zachranné propojky s
panikovym kovanim a samozaviratem.

f) vymezeni pozarné nebezpecného prostoru, vypocet odstupovych vzdalenosti

Odstupové vzdalenosti od portall tunelu je mozné stanovit v souladu s CSN 73 0802 hustotou tepelného
toku:

Pozarné oteviena plocha I[m] h[m] % t[°C] qkW.m?] d [m]
Portal dvoukolejny tunel 12,00 8,00 100 900 107,60 12,00

g) zpusob zabezpedeni stavby pozarni vodou nebo jinymi hasebnimi latkami

PoZadavky na zabezpecéeni vody na haseni bude feseno v souladu s pozadavky [2,3]. Pfi feSeni
budou vyuzita ustanoveni podle [8].

V tunelu bude pouzito nadzemnich hydrantd DN 100 (s pozarnimi vytokovymi hrdly 2 x B75)
situovany ve vyklencich po obou smérech provozu. Hydranty budou osazeny naproti zachrannym chodbam
V kazde tunelové troubé bude takové mnozstvi hydrantli, aby jejich vzajemna vzdalenost neprekrocila
150,0 m. Hydranty budou umistény stfidavé na obou stranach tunelové trouby. Umisténi hydrantd bude
oznaceno pfislusnou bezpecnostni znackou v retroreflexnim provedeni.

Aby bylo mozné splnit podminku na zavodnéni tunelovych rozvodl do 10-15 minut, jsou u obou
portalli Hosinského tunelu navrzeny podzemni pozarni nadrze umisténé do manipulaénich ploch. Nadrze
budou vybaveny pfipojnym mistem pro osazeni Cerpadel, kterymi bude v pfipadé pozaru natlakovan
tunelovy rozvod. Velikost kazdé nadrze vychazi z pozadavku pritoku 20 I/s po dobu 60 minut + voda
potfebna k zavodnéni potrubi. Uvazuje se s prefabrikovanymi betonovymi nadrzemi o objemu min. 150 m°.
Nadrz pfi jiznim portalu bude zasobovana pfimo vodou z pFipojky. Nadrz pfi severnim portalu bude
zasobovana znadrze pfi jiznim portalu prostfednictvim tunelového rozvodu. V nadrzich musi byt
udrZovana stala zasoba vody, v pfipadé ubytku budou doplnény.




h) stanoveni poctu, druhu a rozmisténi hasicich pfistroj(i

Hasicimi pfistroji se prostory Zelezni¢nich tunelli a inikovych cest nebudou vybavovat. Hasicimi
pfistroji se vybavi technologické prostory ve kterych je prfedpokladan pravidelny pfistup obsluhy. Hasicimi
piistroji jsou vybavena kolejova vozidla vlakovych souprav [2,3].

i) posouzeni pozadavkl na zabezpeceni stavby pozarné bezpecnostnimi zafizenimi
Technologické mistnosti budou vybaveny pozarné bezpecénostnimi zafizenimi v souladu s pozadavky [2,3].

ELEKTRICKA POZARNI SIGNALIZACE A STABILNI HASICI ZARIZENI

Systém EPS a ASHZ bude instalovan v technologickych mistnostech (rozvodny NN,
transformatorovny). Informace z obou systém{ budou vyvedeny na pracovisti dispecera tunell. Pouzito
bude plné adresovatelného systému, ktery bude napojen na nadstavbovou ustfednu EPS na dispecerském
pracovisti fizeni provozu. Samocinné hlasi¢e pozaru budou pouzZity v souladu s TSI (2008/163/ES) ¢l.
4.2.2.5 v technologickych mistnostech. Na systétm EPS bude napojeno i ASHZ ve vybranych
technologickych prostorech tunelu. Projektova dokumentace EPS a ASHZ bude zpracovana opravnénou
osobou.

Veskera kabelaz systému EPS nesmi §ifit ohefi po povrchu kabell a musi odpovidat CSN 73 0848.

j) zhodnoceni technickych zafizeni stavby

Technicka zafizeni stavby tuneldl bude fe$eno v souladu s pozadavky [2,3] a nasledné podle
pozadavkl vy$e uvedenych norem [4,5,11,15].

ROZVODY EL. ENERGIE
Rozvody el. energie budou provedeny v souladu s [2,4,5,15].

Napajeni vybranych pozarné bezpecnostnich zafizeni je mozné v souladu s [4,5] provést také
pfipojenim na distribu€ni sit smyckou. Pouziti nahradniho zdroje (dieselu) v pFipadé tunelu je krajni
moznosti. Je mozné také pozadovat po dodavateli el. energie vy$s$i spolehlivost a napajeni z vice soustav.

Napajeni z distribu¢ni sité smyckou neni mozné pouzit pro:
e nouzové osvétleni;

Podminky navrhu napdjeni pozarné bezpecénostnich prvkl tunelu pfipojenim na distribuéni sit
smyckou je nutné projednat s HZS.

Jako nezavisly zdroj se pro napajeni zasobovani pozarni vodou povazuje také samostatné dieselové
Cerpadlo.

OSVETLEN| TUNELU

Nouzové unikové osvétleni tunelu bude slouzit pro osvétleni nechranénych unikovych cest
v tunelovych troubach, zachrannych chodeb, technologické $achty a bezprostfedniho okoli vystupu
z technologické Sachty na terén. Svitidla nouzového osvétleni budou umisténa v souladu s TSI [2] co
nejnize a tak, aby na urovni chodniku byla zajisténa hodnota osvétleni alespori Ey=2 Ix. Svitidla nesmi
zasahovat do volného prostoru uréeného pro prlichod osob. Svitidla budou v provedeni s odpovidajici
mechanickou odolnosti a pfislusnym krytim. Porucha jednotlivého svitidla nesmi ovlivnit funkci nouzového
osvétleni jako systému. Nouzové osvétleni je mozné napajet z UPS nebo dieselového agregatu.

Ovladani nouzového unikového osvétleni tunelli bude ruéni z tlagitkovych panelll umisténych
povinné ve vzdalenostech do 250 m (dle TSI [2]); doporuduje se instalovat tlacitkové panely vedle
vstupnich dvefi do zachrannych chodeb a mezi nimi. Tlagitkové panely pro zapnuti nouzového osvétleni
umisténé v tunelovych troubach budou pro snadné nalezeni trvale prosvétleny. Dal$i zplsob ovladani
nouzoveho unikového osvétleni je dalkovy z dispecinku fizeni provozu, z objektu energetického centra,
pfipadné z technologickych komor u portald.




VZDUCHOTECHNIKA

V zachranné propojce je navrZzena vzduchotechnika. V zachrannych chodbach je navrzeno
pfetlakové vétrani venkovnim vzduchem o minimalni vyméné vzduchu v prostoru 15 x za hodinu.
Vzduchotechnické zafizeni zajistuje vétrani chodby za bé&zného provozu a v pfipadé poZaru. Vyména
vzduchu v Unikové chodbé je fe$ena samostatnym projektem, ktery fesi jeji spusténi dalkové z drazniho
dispecinku po oznameni udalosti viakvedoucim, doprovodem viakové soupravy nebo po otevieni dvefi po
vstupu z tunelové trouby do Unikové chodby. Vzduchotechnika Ize spustit mistné prostrednictvim dvefniho
kontaktu a dale z drazniho dispecinku prostfednictvim dalkového prenosu dat. Chod ventilatord bude
sledovan s pfenosem dat. Cinnost pracovnik( dispeéinku bude fesit provozni predpis.

k) stanoveni pozadavk( pro haseni pozaru a zachranné prace

V posuzovaném Zzelezni¢nim tunelu se predpoklada osobni i nakladni pfeprava. Pfi poZaru
vlakové soupravy v Zelezni¢nim tunelu je nutné predpokladat vysokou teplotu prostiedi po kratké dobg
horeni, s tim souvisejici intenzivni tepelné zareni, silné zakoufeni prostoru tunelu a Spatnou viditelnost. Pfi
pohybu v tomto prostoru je nutné poditat se stisnénym prostorem, nebezpecim urazu elektrickym proudem
a u nakladni dopravy s nebezpecimi, kterd souviseji s prepravou nebezpecnych latek. Situaci bude
hasicim komplikovat prekonavani vétsich vzdalenosti s prepravou technickych prostiedkd nezbytnych
k provedeni zasahu. U vétsiny pozarli vlakovych souprav osobni i nakladni dopravy v zelezniénim tunelu
Ize pfedpokladat slozité podminky jiz v kratkém ¢ase po vzniku pozaru. Zejména pozar vlakové soupravy
nakladni dopravy bude charakterizovan extrémnimi teplotnimi podminkami, které znemozni provadét
haseni pozaru.

Zasahy v Zelezni¢nim tunely mohou pozarni jednotky a dalSi slozky IZS realizovat s potfebnym
technickym vybavenim, které odpovida predpokladanym podminkam na misté a provadéné c&innosti.
V pfipadé jednotek pozarni ochrany jde o nasledujici vybaveni:

e pfi zachrané osob, které se nemohou dostat do bezpeci prostfedky na pfepravu osob na vétsi
vzdalenosti v kolejisti a techniku pro ochranu dychacich cest zachrafiovanych osob pred koufem.

e pfi poskytnuti prvni pomoci evakuovanym zdravotnimi potfebami.

e pro boj proti pozaru do rozsahu nutného pro ochranu hasic¢l a ochranu u¢astnikdl nehody vybauvit
dychaci techniku s dlouhodobym pouzitim (pfistroje s regeneraci dychaci smesi, pfistroje vice
lahvemi apod.), dale proudnice, které umozriuji plynule ménit typ proudu.

e pro vyprosténi osob, které uvizly ve vagdnech vyproStovacim zafizenim.

KAMEROVY SYSTEM

V tunelu se nepredpoklada instalace kamerového systému. Kamerovy systém bude umistén na
portalech jako zabezpeCovaci prvek s pfenosem signalu ke spravci traté a do provozni mistnosti HZS
SZDC s.o. v Ceskych Budé&jovicich .

ZAJISTENI SPOJENI

Na vykryti spojeni se predpoklada vyuziti kmitoétll HZS sité PEGAS a sité analogové a kmito¢tl
draznich v tunelu a v zachrannych chodbach (jedna se o tunel delsi nez 1000 m), pomoci vyzafovaciho
kabelu, umisténého v tunelové troubé.

PRISTAVANI VRTULNIKU

U nastupnich ploch je nutné vyhodnotit moznost pfistavani vrtulnikl. ZFizeni heliportu se
nepozaduje, pokud terénni feSeni umozfiuje bezpecné pristavani vrtulniku a je zaruceno, Ze vybrang
plocha nebude v budoucnu zastavéna nebo zalesnéna (napf. plochy komunikaci apod.).

PRISTUPOVE KOMUNIKACE

K obéma portaliim budou zfizeny pfistupové komunikace $itky 3,0 m jako jednopruhové a ve
vzdalenosti dohledu (podle [3] max. 100 m) budou rozsifeny ve vyhybnach.

Napojeni pfistupovych komunikaci je navrzeno na stavajici silniéni komunikace u obci
Hrdéjovice a Dobfejovice.




NASTUPNI A ZACHRANNE PLOCHY

V blizkosti portalt a vstupl do zachrannych $tol budou vybudovany nastupni a zachranné
plochy, které budou slouzit pro potfebu vedeni zasahu, k zachrannym pracim a soustfedéni zranénych
osob a budou navazovat na komunikace. Navrzené nastupni a zachranné plochy budou mit itku vétsi nez
3,5 m. Budou odvodnény a zpevnény. Plocha bude vyhovovat nejméné na tlak 80 kN nejvice zatiZenou
napravou pozarniho vozidla. Sklon komunikace bude max. 9 %. Nastupni a zachranné plocha bude
pfipadné zatravnéna nebo jinym zplsobem upraven jeji povrch a trvalym zplsobem vyznaceno misto a
Sitka plochy. Plochy svym tvarem a velikosti umozni ustaveni a otaceni alespon tfi automobilli z vybavy|
zé&chrannych jednotek. Pozaduje se velikost nejméné 500 m? (nelze zapodist plochu koleji§te).

VYPINANI TRAKCNIHO VEDENI

Vypinani trakéniho vedeni v tunelu s mimoradnou udalosti musi byt provedeno v souladu s
platnymi pfedpisy. V technologickych mistnostech a portalech budou umistény zkratovaci ty¢e. Zkratovani
bude provedeno osobou pouéenou z fad prislusnik(l HZS, pfipadné pracovniky SZDC.

DOPRAVA ZACHRANNEHO VYBAVENI DO TUNELU

Platné projekéni predpisy nepozaduji umoznéni vjezdu pozarni techniky do tunelové trouby
Upravou kolejisté napf. pevnou jizdni drahou.

Doprava pozarniho pfisluSenstvi do tunelu bude zajisténa pomoci ru¢né tlacenych vozikd s
brzdou umoznujicich ruéni nakolejeni a umisténych v technologickych mistnostech na portalech. Dale
musi byt technologické mistnosti vybaveny ru¢nimi brzdénymi voziky, které umozni dopravu vybaveni pfes
zachranné stoly.

V ramci operativné — taktické studie ve vy$Sim stupni dokumentace musi byt moznost dopravy|
zachranného vybaveni a moznost evakuace téZce zranénych osob kvantitativné vyhodnocena a musi byt
zvazeno napf. vybaveni pfeduréenych jednotek hybridnimi zachrannymi vozidly apod., umoZiujici dopravu
potfebného vybaveni do hloubky tunelu po nakolejeni véetné vyhodnoceni dopravy vybaveni do tunelu
pomoci béznych pozarnich vozidel, které jsou ve vybaveni pfeduréenych jednotek.

Zachranné $toly sever a jih umozni svym provedenim jizdu lehkych automobilll a také umozni
jejich otaceni na konci stol.




PRILOHA 1) POUZITE PODKLADY

1. Projektova dokumentace k tunelim akce Nemanice — Sevétin,

2. Rozhodnuti komise ze dne 20. 12. 2007 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému
,Bezpecnost v zelezni¢nich tunelech v transevropském konvekénim a vysokorychlostnim systému
2008/163/ES,

. CSN 73 7508 Zelezniéni tunely. CNI 2002,

. CSN 73 0802 Pozarni bezpeénost staveb. Nevyrobni objekty. CNI 2009,

. CSN 73 0804 Pozarni bezpenost staveb. Vyrobni objekty. CNI 2010,

. CSN 73 0810 Pozarni bezpe¢nost staveb. Spole¢na ustanoveni. CNI 2009,

. CSN 73 0821 ed. 2 Pozarni bezpeénost staveb. Pozarni odolnost stavebnich konstrukci. CNI 2007,
. CSN 73 0873 Pozarni bezpeénost staveb. Zasobovani pozarni vodou. CNI 2003,

. CSN EN 13501-1 Pozarni klasifikace stavebnich vyrobkl a konstrukci staveb Cast 1: Klasifikace podle
vysledkl zkousek reakce na ohen. CNI 2003,

10. CSN EN 13501-2 Pozarni klasifikace stavebnich vyrobki a konstrukci staveb Cast 2: Klasifikace
podle vysledkd zkousek pozarni odolnosti kromé vzduchotechnickych zafizeni. CNI 2004,

11. CSN EN 1838 Svétlo a osvétleni — Nouzové osvétleni. CNI 2000,
12. CSN ISO 3864 Bezpetnostni barvy a znagky. CNI 1995,

13. CSN ISO 17398 Bezpecénostni barvy a bezpeénostni znaceni — Klasifikace, provedeni a trvanlivost
bezpe¢nostnich znageni, CNI 2005,

14. CSN EN 1991-1-2 (Eurokod 1) Zatizeni konstrukci — Cast 1-2: Obecné zatizeni — Zatizeni konstrukci
vystavenych ucink pozaru. CNI 2005,

15. CSN 73 0848 Pozarni bezpecnost staveb. Kabelové rozvody. CNI 2008,

16. 92/58/EHS o minimalnich poZadavcich na bezpecnostni nebo zdravotni zna¢ky na pracovisti,

17. NV 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpe¢nostnich znacek a zavedeni signal(,
18. Vyhlaska &. 23 ze dne 29.1.2008 o technickych podminkach pozarni ochrany staveb
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